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Introduction 
Downtown Lewiston streets and utility infrastructure are aging and require reconstruction in the future.  
Replacement of these systems should be completed based on a comprehensive plan to minimize future 
construction revisions.  The plan should address all modes of transportation in the corridor (cars and 
trucks, transit, bicycles, and pedestrians).  In addition, streetscape needs (sidewalks, medians, lights, 
landscaping, and sidewalk furnishings) should be incorporated into the plan. 

The purpose of this study is to guide future infrastructure improvements on Main Street and D Street.  
The existing traffic was analyzed under 2014 and projected 2040 traffic conditions.  Short‐term solutions 
are recommended for immediate implementation.  These include improvements to streetscape, public 
transit, and pedestrian and bicycle facilities.  Four long‐term concepts were evaluated under projected 
2040 conditions for future implementation.  These should be considered and analyzed after the short‐
term improvements have been implemented.  Each concept features a unique traffic pattern that may 
significantly influence downtown businesses and community vitality. 

   

Why this study 
was proposed 
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Study Area 
The study area (shown in Figure 1) stretches from 1st Street to 
11th Street along the Main Street and D Street corridors.   

 

 
 
 
 
 
 

Existing Issues 
The consultant team analyzed the area for deficiencies and held public meetings on August 19th and 
September 25th, 2014 to obtain public opinion of the issues. The following primary issues were 
identified: 

 A more pedestrian‐friendly downtown is desired 
 Some existing pedestrian paths do not meet Americans with Disabilities Act (ADA) standards 
 The streetscape on Main Street is cluttered 
 Many Main Street restaurants have attractive outdoor seating areas, but they leave little room 

for pedestrian travel 
 Main Street trees are overgrown and cover storefronts and cast shadows over the roadway, 

sidewalks and pedestrian crossings 
 Excessive vehicle speeds occur on both Main and D Streets 
 Neither Main Street nor D Street have bike lanes and do not accommodate bicyclists well 
 The mid‐block crossings are a safety concern 
 D Street between 7th and 11th Streets is industrial land use and unappealing to pedestrians  
 A comprehensive vision of downtown has not been established 

Figure 1: Study Area 
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Short‐Term Common Improvements 
Short‐term solutions to existing issues are recommended in Figure 2 to reduce vehicle speeds and 
improve the streetscape and service to pedestrians, bicyclists, and public transit. 

 

Figure 2: Short‐Term Common Improvements 

Estimated Cost: $844,000 
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Long‐Term Concept 1 – One‐Way Couplet Enhancements 
Concept 1 would enhance the existing one‐way couplet at the east and west ends of the corridor.  
Improvements include: 

 Extending the eastbound through merge lane at the Main/11th/D intersection 
 Constructing a concrete lane divider at the beginning of D Street 
 Implementing dual westbound left turn lanes at the 1st/D intersection 

 

   

Figure 3: Concept 1 
Summary Sketch 

Advantages: 
 

 Lowest cost concept 
 Improves traffic flow and 

safety at 1st/D and 
Main/11th/D intersections 

 May discourage speeding 
downtown 

Estimated Cost: $250,000 

Disadvantages: 
 

 Possible increased delay to 
westbound Levee Bypass 
traffic 

 Possible loss of up to eight 
parking stalls 

Public Favorability: Favorable 
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Long‐Term Concept 2 – Two‐Way Street Conversion 
Concept 2 converts the one‐way system to two‐way traffic on both Main and D Streets.  All existing one‐
way traffic signals would need to be upgraded for two‐way operations.  Also, two‐way traffic 
necessitates installation of traffic signals or roundabouts at 1st/Main, 1st/D, and Main/11th/D 

intersections.  Figure 4 shows a summary of improvements. 

Figure 4: Concept 2 
Summary Sketch 

Estimated Cost: $5,887,000 

Disadvantages:
 

 High cost 
 Possible Main Street traffic 

congestion 
 Reduced D Street business  

drive‐by traffic 

Advantages:
 

 May improve business access 
 Improved mid‐block crossing 

safety 

Public Favorability:
Somewhat Favorable
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Long‐Term Concept 3 – One Lane on Main Street / Two‐Way on D Street 
Concept 3 would convert D Street from one‐way to two‐way traffic.  Main Street remains a one‐way 
street but narrows to one lane from 3rd to 9th Street (or 5th to 9th if desired).  The lane removal adds 
space for diagonal parking.  Two‐way traffic on D Street necessitates traffic signals or roundabouts at the 
1st/D and Main/11th/D intersections and upgrade of signals to two‐way operations.  The additional 
parking and pedestrian appeal of narrowing Main Street to one lane can facilitate business growth.  
However, this traffic pattern could also be detrimental to downtown businesses because it increases 
congestion and diverts traffic away from downtown. 

Figure 5 shows a summary of the proposed improvements. 

 

   

Figure 5: Concept 3 
Summary Sketch 

Estimated Cost: $3,908,000 

Disadvantages: 
 

 Possible D Street traffic 
congestion 

 Potential business traffic 
diverted away from 
downtown 

 Reduced Main Street business  
drive‐by traffic 

Advantages: 
 

 Potential for downtown 
business growth 

 Pedestrian friendly 
 Increased street parking 

capacity 

Public Favorability: Most Favorable 
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Long‐Term Concept 4 – Pedestrian Mall 
Concept 4 includes plans to prohibit vehicle traffic on Main Street from 3rd to 9th Streets to create a 
pedestrian mall.  Parking structures can make up for lost street parking on Main Street.  D Street would 
be converted from one‐way to two‐way operation.  Two‐way streets require installation of traffic signals 
or roundabouts at the 1st/D and Main/11th/D intersections and upgrade of signals to two‐way 
operations.  The pedestrian mall should be supported by public transit and adequate parking to ensure 
its success. 

Figure 6 shows a summary of the proposed improvements. 

 

 

   

Figure 6: Concept 4 
Summary Sketch 

Estimated Cost: $11,530,000 
(Includes parking structure) 

Disadvantages:
 

 Highest estimated cost 
 Likely traffic congestion in 

downtown 
 Diverts most traffic away from 

downtown 
 Most unpredictable outcome 

of all concepts 

Advantages:
 

 Pedestrian friendly 
 Possible downtown 

revitalization if implemented 
properly 

 Possible increased commercial 
business on D Street 

Public Favorability: Least Favorable 
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Concept Traffic Implications  
Table 1 shows 2040 Average Daily Traffic (ADT) projections for all concepts and the Do Nothing 
condition.  Concept 1, which maintains the current traffic circulation, is projected to have no effect to 
the travel patterns in downtown. Concept 2 has a slight negative effect to traffic on Main Street with 
slightly higher volumes. However, it has a significantly negative effect on D Street with a large volume 
reduction which could be detrimental to businesses that rely on pass‐by traffic. 

   DO NOTHING  CONCEPT 1  CONCEPT 2  CONCEPT 3  CONCEPT 4 
M
AI
N
 

ST
RE

ET
  EASTBOUND ADT 10,400 10,400  4,800 3,100 0

WESTBOUND ADT  0  0  6,600  0  0 
TOTAL ADT  10,400  10,400  11,400  3,100  0 

ADT CHANGE:    0  1,000  ‐7,300  ‐10,400 
% ADT CHANGE:    0%  10%  ‐70%  ‐100% 

D
 S
TR

EE
T 

EASTBOUND ADT  0  0  1,200  1,700  4,000 
WESTBOUND ADT  9,000  9,000  1,600  7,500  5,000 
TOTAL ADT  9,000  9,000  2,800  9,200  9,000 

ADT CHANGE:    0  ‐6,200  200  0 
% ADT CHANGE:    0%  ‐69%  2%  0% 

LE
VE

E 
BY

PA
SS
  EASTBOUND ADT  3,600  3,600  7,100  7,500  7,800 

WESTBOUND ADT  5,000  5,000  4,600  5,000  4,700 
TOTAL ADT  8,600  8,600  11,700  12,500  12,500 

ADT CHANGE:    0  3,100  3,900  3,900 
% ADT CHANGE:    0%  36%  45%  45% 

TO
TA

LS
  EASTBOUND ADT  14,000  14,000  13,100  12,300  11,800 

WESTBOUND ADT  14,000  14,000  12,800  12,500  9,700 
TOTAL ADT  28,000  28,000  25,900  24,800  21,500 

ADT CHANGE:    0  ‐2,100  ‐3,200  ‐6,500 
% ADT CHANGE:    0%  ‐8%  ‐11%  ‐23% 
 

Table 1: Projected 2040 ADT 
for Each Concept 
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Concept 3 may cause D Street congestion.  It reduces traffic volumes on Main Street, which could be 
detrimental to businesses that rely on pass‐by traffic. Concept 4 reduces traffic in the area by 23%, but 
maintains the same ADT on D Street.  Concept 4 will also introduce significant congestion at the 
1st/D/Bypass intersection. 

Evaluation Matrix 
The evaluation matrix, shown below in Table 2, evaluates each solution alternative by its effect on eight 
considerations: traffic, pedestrians, bicyclists, parking, public transit, streetscape, public favorability, and 
estimated cost. 

 
SHORT‐TERM  LONG‐TERM 
COMMON 

IMPROVEMENTS  CONCEPT 1  CONCEPT 2  CONCEPT 3  CONCEPT 4 

TRAFFIC  +  + – – – – – –
PEDESTRIANS  +  o + + + + + +
BICYCLISTS  +  o o  + +
PARKING  o  o  o  + + –
PUBLIC 
TRANSIT  +  o  o  o  o 
STREETSCAPE  +  o o o +
PUBLIC 
FAVORABILITY  Favorable  Favorable  Somewhat 

Favorable 
Most 

Favorable 
Least 

Favorable 
ESTIMATED 
COST  $0.84 Million  $0.25 Million  $5.89 Million  $3.90 Million  $11.53 Million 

  + = positive effect 
           o = minimal or no effect 

  – = negative effect 

   

Table 2:  
Solution Evaluation Matrix 
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Recommendations 
1. Implement short‐term Common Improvements. 

 

Implementation can begin immediately.  The total cost of these improvements is estimated at 
$844,000 but costs can be divided into smaller work packages.  See the Potential Solutions 
section starting on Page 5 for improvement justifications and details.  Improvements include: 
 

 Install radar speed signs at four locations along the corridor: 
o Main Street between 1st and 3rd Streets 
o Main Street between 9th and 10th Streets 
o D Street between 7th and 8th Streets 
o D Street between 9th and 10th Streets 

 Set signal progression timing for 18 mph on Main and D Streets 
 Install Rectangular Rapid Flashing Beacons (RRFBs) and refuge islands at mid‐block 

crossings between 5th and 7th Streets on both Main and D Streets 
 Upgrade sidewalks and ramps to comply with Public Right‐of‐Way Accessibility 

Guidelines (PROWAG) 
 Extend Lewiston Transit bus service later in the evenings and on weekends 
 Construct bus shelter with benches and bike racks or lockers on Main Street 

immediately west of 5th Street (where right‐of‐way allows) 
 Create an online real‐time bus arrival system with message boards and smartphone 

access info at bus stops 
 Install business wayfinding signs on both Main and D Streets 
 Install “Share the Road” signs, “sharrow” pavement markings, and bike racks for 

bicyclists on Main and D Streets 
 Develop a tree replacement plan 
 Main Street – Establish continuous 6‐foot wide walking path by removing empty 

planters, excess signs, and other obstructions 
 Main Street – Trim tree canopies to reveal business signage and expose street lights and 

signals 
 Main Street – Install grates at the base of street trees where absent 
 D Street – Construct continuous sidewalks, install street lights, and plant street trees 

from 5th to 11th Streets 
 D Street – Remove unnecessary mid‐block crossing 100 feet west of 7th Street 
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2. Conduct public and business outreach to determine future vision of downtown Lewiston. 

The public input gathered in this study was not significant enough to justify the large‐scale 
traffic pattern changes proposed in the concepts.  The proposed traffic changes could have 
major positive or negative implications on downtown business and vitality.  Therefore, this 
proposed public outreach study should gather input from hundreds of Lewiston residents.  
Public opinion, and especially downtown business opinion, should be heavily considered when 
choosing the best solution. 
 
The recommended budget for the public outreach study is $50,000.  The effects of the Common 
Improvements should be analyzed to determine if further upgrades are needed.  Long‐term 
Concepts 1, 2, and 3 can be used as starting points for the study solutions.  Concept 4 is not 
recommended due to low public favorability and high cost. 
 

3. Implement most publicly favorable long‐term concept. 
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Description of Issues 
This section of the report describes existing conditions and issues on the Main and D Street corridor.  
Issues were identified by both the consultant team and Lewiston residents.  See the Technical 
Memorandum in Appendix C for a complete discussion of existing conditions.  Figure 8 shows a 
summary of identified issues. 

Traffic 
 Excessive speeds at the beginning and ends of the corridor on both Main and D Streets 

 

Pedestrians 
 Planters, patio seating, signs, and other obstructions constrict sidewalk walking path 
 Continuous flashing amber pedestrian mid‐block signals do not effectively warn drivers of 

crossing pedestrians 
 Some pedestrian ramps and sidewalks do not comply with the Americans with Disabilities Act 

(ADA) requirements 
 D Street sidewalks are discontinuous from 5th to 11th Streets 

 

Bicyclists 
 Absence of designated bike lanes or shared use signs on both Main and D Streets 
 Bicyclists resort to riding on sidewalks, which is prohibited 
 Lack of bike racks outside 5th Street 

 

Parking 
 Overall downtown parking capacity is adequate 
 Certain sections of street parking stalls fill up before others 

 

Public Transit 
 6 am to 7 pm weekday service; no weekend service 
 Absence of bus stop amenities on Main and D Streets 

 

Streetscape 
 Overgrown tree canopies on Main Street cover storefronts and block motorists’ line‐of‐site 
 Tree grate shrubs on Main Street are overgrown and some tree grates are missing 
 East D Street is devoid of streetscape amenities and unappealing for commercial development 
 Some street trees are aging and will require replacement 

What was discovered

Figure 7: Bicyclist Riding on Sidewalk 
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Figure 8: Summary of Existing Conditions and Issues 
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Pedestrian Friendly
29%

Excess Speed
11%

Bicycle Facilities/Use
10%

Parking
5%

Tree Overgrowth
5%

Signage (Cluttered or 
Lacking) 6%

Streetscape 
Aesthetics

6%

Business Access
4%

Traffic Congestion
4%

Cluttered Sidewalks
3%

Public Art
3%

Other 
14%

A public meeting was held at the Lewiston Library on August 19, 2014 from 3:30 pm to 6:30 pm.  The 
purpose of the meeting was to gather input from the public to identify issues that can be addressed 
within the existing right‐of‐way of Main and D Streets. 

A total of 45 individuals signed in and 28 comment forms were collected during the meeting.  Three 
additional comments were received via email. 

Question 1 Summary:  What are 3 of your main concerns about the Main and D corridor? 

The top response received related to pedestrian friendliness of the downtown area.  Eighteen responses 
ranked this as their number one priority, while excess speed in the corridor ranked second.  The “Other” 
category includes improvement cost, blocked line‐of‐sight due to street parking, lack of benches, and 
concerns that fall outside the study area and scope.  Responses are summarized in Figure 9. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

Figure 9: Primary Concerns from 
Aug. 19, 2014 Open House 

What the public said
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Sidewalk & Crossing Improvements / 
Flashing Light Beacons at Crossings / 

ADA Improvements
25%

Raise Tree Canopy / 
Tree Maintenance

11%

Modify Signage / 
Light Configuration

11%Two‐Way Traffic
9%

Speed Calming Measures / 
Reduce Speed

7%

Remove Planters
7%

Add Roundabout
7%

Improve Bike Facilities 
/ Bike Plan

7%

Add Speed Bumps
5%

Encourage Business Growth 
/ Clean Up Buildings

5%

Narrow Roadway
3%

Improve Parking
3%

Question 2 Summary:   What are your suggestions / solutions to the concerns you  identified above (in 
Question 1)? 
 
Responses paralleled the ranking of Question 1.  Many felt that improving pedestrian crossings with 
flashing beacons, lowering speed limits and improving ADA accessibility would enhance the walkability 
of the downtown area.  Responses are summarized in Figure 10. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Figure 10: Suggested Solutions 
from Aug. 19, 2014 Open House 
 



 

  

Potential 
Solutions 
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Short‐Term Common Improvements 
This section describes the recommended short‐term improvements (summarized in Figure 11).  These 
improvements can be implemented immediately and in smaller work packages.  Improvements are 
sorted into six categories as follows: 

 Traffic 
 Pedestrians 
 Bicyclists 
 Parking 
 Public Transit 
 Streetscape 
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Figure 11: Summary of Short‐Term Common Improvements 

 
 
   

Estimated Cost: $844,000 
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Traffic 

Issues: 

 Excessive speeds at the beginning and ends of the corridor on both Main and D Streets.  
Speeding was a prominent concern of the public and was observed by the consultant team. 

Solutions: 

 Install radar speed signs (shown in Figure 12) at four locations along the corridor: 
o Main Street between 1st and 3rd Streets 
o Main Street between 9th and 10th Streets 
o D Street between 7th and 8th Streets 
o D Street between 9th and 10th Streets 
 
Vehicle speeds downstream of the radar speed signs should be measured every 6 months to 
evaluate long‐term effectiveness. 

 
 Set PM peak hour signal progression timing for 18 mph on both Main and D Streets.  Signs 

stating the signal progression speed can be placed on signal poles at each intersection. 
 
This progression speed is roughly equal to the simulated average travel speed through the 
corridor with optimum signal timings and coordination under 2014 PM peak hour traffic 
conditions.  Eighteen (18) miles per hour signal progression still allows drivers to travel at 
the 25 mph speed limit under certain scenarios.  For example, Main Street vehicles crossing 
3rd Street at the end of the green interval can progress through 9th Street at a constant 25 
mph without being slowed by a red light.  Therefore, 18 mph signal progression should 
provide traffic calming without significantly impeding natural traffic flow. 

 
 
   

Figure 12: Radar Speed Sign 
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Pedestrians 

Issues: 

 Existing continuous flashing amber signals do not effectively warn drivers of crossing 
pedestrians. 

 Pedestrians are at risk when crossing two‐lane one‐way streets; vehicles in the near lane can 
hide pedestrians from view of drivers in the outside lane. 

 Some pedestrian ramps and sidewalks do not comply with the Americans with Disabilities 
Act (ADA) requirements. 

 D Street sidewalks are discontinuous from 5th to 11th Streets. 

Solutions: 

 Remove continuous flashing amber signals and install pedestrian‐activated Rectangular 
Rapid Flashing Beacons (RRFBs) and refuge islands at mid‐block crossings between 5th and 
7th Streets on both Main and D Streets.  The RRFBs (shown in Figure 13) should effectively 
signal both lanes to stop traffic.  The refuge islands allow pedestrians to cross only one lane 
of traffic at a time.  Care should be taken to avoid damaging underground vaults beneath 
Main Street during construction of the refuge islands. 

 Remove the unnecessary D Street mid‐block crossing 100 feet west of 7th Street.  The 
crossing is very close to the intersection and has no recent pedestrian‐related crash history. 

 Upgrade all pedestrian ramps and paths to comply with PROWAG.  Care should be taken 
during construction to avoid damaging underground vaults beneath Main Street. 

 Construct continuous sidewalks on D Street.  Sidewalks should be at least 5 feet wide to 
comply with PROWAG, but preferably 6 feet wide.  These improvements are planned to be 
addressed with D Street sidewalk plans included in the 2015 Downtown Infrastructure 
Repair and Replacement Project (DIRRP). 

   

Figure 13: Crosswalk with 
RRFB and Refuge Island 
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Bicyclists 

Issues: 

 There are no designated bike lanes or shared use signs on either Main or D Streets. 
 Absence of bike racks outside 5th Street corridor. 

Solutions: 

 Install “Share the Road” signs (shown in Figure 14) on Main Street between 1st and 3rd 
Streets and on D Street between 11th and 9th Streets.  “Share the Road” signs instruct 
bicyclists to ride on the roadway and motorists to watch for bicyclists.   

 Paint “sharrow” pavement markings (shown in Figure 15) according to the Manual on 
Uniform Traffic Control Devices (MUTCD) along Main and D Streets.  These carry the same 
meaning as “Share the Road “signs. 

 Install bike racks at a maximum of 250 foot intervals along Main and D Streets. 

Parking 

Parking recommendations vary per concept and are detailed later in this chapter. 

Public Transit 

Issues:  

 Limited hours of operation; no weekend service 
 Absence of bus stop amenities on Main Street 

Solutions: 

 Extend Lewiston Transit bus service later in the evenings and on weekends 
 Construct a bus shelter with benches and bike racks or lockers on Main Street immediately 

west of 5th Street (where right‐of‐way allows).  This location corresponds with the #4 stop 
on the Lewiston Transit West Route. 

 Create an online real‐time bus arrival system with message boards and smartphone access 
info at stops.  These should improve comfort and convenience of public transit and 
encourage ridership. 
   

Figure 14: “Share the Road” Sign 

Figure 15: Shared Lane Marking 
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Streetscape 

Issues: 

 Planters, patio seating, signs, and other obstructions constrict sidewalk walking path and 
block motorists’ line‐of‐sight 

 Overgrown tree canopies on Main Street (shown in Figure 16) cover storefronts and block 
motorists’ line‐of‐site 

 Some street trees are aging and will require replacement 
 Tree grate shrubs on Main Street are overgrown and some grates are absent 
 East D Street is devoid of streetscape amenities and unappealing for commercial 

development 

Solutions: 

 Designate a straight, continuous walking path on sidewalks.  This walkway should be clear of 
signs, patio seating, trash receptacles, benches, and other obstructions.  A 6‐foot walkway is 
recommended; a 5‐foot width is compliant with PROWAG. 

 Install business wayfinding signs on Main and D Streets.  These should de‐clutter sidewalks 
by moving information from sidewalk flip‐boards to organized signs at the beginning of each 
block.  The City should permit the signs; downtown businesses that desire representation on 
the signs should be responsible for installation and maintenance costs. 

 Trim tree canopies on Main Street. 
 Develop tree replacement plan. 
 Trim shrubs in tree grates and install tree grates where absent. 
 Beautify east D Street.  This involves installing decorative lights and planting street trees. 

 

   
Figure 16: Overgrown 
Tree Canopies 
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Long‐Term Concept 1 – One‐Way Couplet Enhancements 
Concept 1 recommends roadway geometry improvements at the Main/11th/D and 1st/D intersections.  
These improvements (summarized below in Figure 17) are: 

 A concrete lane divider at the beginning of D Street 
 Extending the eastbound through merge lane at the Main/11th/D intersection 
 Dual westbound left turn lanes at the 1st/D intersection 

Traffic flow should be similar to 2040 Do Nothing conditions with minor improvements.  Of the four 
concepts, Concept 1 provides the best traffic flow and progression through downtown Lewiston.  See 
Appendix A and B for cost estimate and traffic analysis reports. 

   

Advantages:
 
 Lowest cost concept 
 Improves traffic flow and 

safety at 1st/D and 
Main/11th/D intersections 

 May discourage speeding 
downtown 

Estimated Cost: $250,000 

Disadvantages:
 
 Possible increased delay to 

westbound Levee Bypass 
traffic 

 Possible loss of up to eight 
parking stalls 

Figure 17: Summary of 
Concept 1 Improvements 
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1st/D Intersection Improvements 

Dual Left Turn Lanes 

Currently, the majority of westbound vehicles on D Street turn left at 1st Street, frequently resulting 
in vehicles speeding in order to merge into the left lane before 1st Street.  Adding dual westbound 
left turn lanes removes the need to speed up and merge left before turning left at the intersection. 

Levee Bypass Traffic 

The eastbound right turn lane traffic (from the Levee Bypass) can be converted to stop or yield 
control.  If this does not adequately serve demand, a slip lane can be added to 1st Street by removing 
parking on the west side of the street. 

A concept sketch of these improvements is shown in Figure 18. 

   
Figure 18: 1st/D Intersection 
Improvements 
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Main/11th/D Intersection Improvements 

Concrete Curb 

A concrete curb is recommended between lanes at the beginning of D Street.  This prevents vehicles 
from immediately changing lanes after turning right from Main Street onto D Street. 

Extend Merge Lane 

The existing configuration of the eastbound approach of Main/11th/D requires drivers to 
simultaneously decide between a) turning left at the intersection and b) continuing straight and 
merging.  This can be a strain on the mental workload of drivers and may be a factor in previous 
accidents at the intersection.  Extending the through merge lane past 11th Street should allow 
drivers more time to merge safely. 

This improvement requires lane 
configuration and roadway geometry 
changes to the intersection island and 
pavement markings on Main Street 
between 11th and 12th Streets.  The center 
left turn lane should be eliminated to make 
room for the extended merge lane.  The 
center concrete curb should be removed 
and reconstructed north of its existing 
position.  The merge lane can terminate 
either a) mid‐block between 11th and 12th 
Streets or b) at 12th Street as a right‐turn 
only lane onto 12th Street.  The latter 
option may necessitate removal of two 
parking stalls on the south side of Main 
Street immediately west of 12th Street, 
which is already a congested parking area. 

A summary of these improvements is 
shown in Figure 19.  

Figure 19: Main/11th/D 
Intersection Improvements 
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Traffic Analysis 

Operational analyses of Concept 1 under 2040 traffic conditions estimated corridor directional 
average daily traffic (ADT), average intersection delays, and intersection level of service (LOS). 

Directional 2040 ADT projections for Main Street, D Street, and the Levee Bypass were estimated 
using the LCVMPO’s QRS II travel demand forecast model to modify existing traffic counts.  The 2040 
design year is consistent with the horizon year for LCVMPO’s long‐range transportation plan.  ADT 
was measured across a screenline oriented immediately east and parallel to 8th Street.  Concept 1 
ADT projections for 2040 were assumed to not change from 2040 Do Nothing conditions.  Table 3 
shows ADT projections for 2040 Do Nothing conditions and Concept 1. 

 
These ADT projections show 
a relatively even split in 
vehicle traffic between Main 
Street, D Street, and the 
Levee Bypass.  The one‐way 
couplet configuration 
encourages slightly more 
traffic on Main Street than D 
Street. The Bypass carries 
more traffic westbound than 
eastbound.  Eastbound 
access to the Bypass is not 
intuitive (Bypass exit is on 
the right side of Main Street 
and loops under the Blue 
Bridge), which may give the 
false impression that the 
Bypass is slower. 

   

   DO NOTHING  CONCEPT 1 

M
AI
N
 

ST
RE

ET
  EASTBOUND ADT 10,400  10,400

WESTBOUND ADT  0  0 
TOTAL ADT  10,400  10,400 

ADT CHANGE:    0 
% ADT CHANGE:    0% 

D
 S
TR

EE
T 

EASTBOUND ADT  0  0 
WESTBOUND ADT  9,000  9,000 
TOTAL ADT  9,000  9,000 

ADT CHANGE:    0 
% ADT CHANGE:    0% 

LE
VE

E 
BY

PA
SS
  EASTBOUND ADT  3,600  3,600 

WESTBOUND ADT  5,000  5,000 
TOTAL ADT  8,600  8,600 

ADT CHANGE:    0 
% ADT CHANGE:    0% 

TO
TA

LS
  EASTBOUND ADT  14,000  14,000 

WESTBOUND ADT  14,000  14,000 
TOTAL ADT  28,000  28,000 

ADT CHANGE:    0 
% ADT CHANGE:    0% 

Table 3: 2040 ADT Projections 
for Do Nothing and Concept 1 
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Concept 1 changes should result in small improvements in vehicle level of service (LOS).  Operational 
analyses show that the existing corridor should continue operating with little to no congestion under 
2040 traffic volumes, with average LOS A and B at all intersections.  Operational analyses of Concept 
1 under 2040 traffic volumes show mostly positive changes from Do Nothing conditions.  
Comparisons of delay and LOS are shown in Table 4. 

  2040 DO NOTHING  2040 CONCEPT 1 

INTERSECTION  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS 

MAIN STREET             

  1st  1.8  ‐  A  4.1  ‐  A 
  3rd  10.9  ‐  B  2.7  ‐  A 

  5th  5.3  ‐  A  8.7  ‐  A 

  9th  7.7  ‐  A  9.2  ‐  A 

  11th / D Street  2.6  ‐  A  2.2  ‐  A 

  13th  15.2  ‐  B  8.5  ‐  A 

  EB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  17.6*  C 

D STREET             

  1st  5.0  ‐  A  9.6  ‐  A 
  3rd  11.7  ‐  B  4.9  ‐  A 

  5th  9.8  ‐  A  10.9  ‐  B 

  9th  11.2  ‐  B  7.3  ‐  A 

  WB Corridor  ‐  16.4*  C    18.4*  C 
    * Corridor LOS determined by average travel speed (ATS) over free‐flow speed. 

Four intersections experience improvement from in LOS.  D and 5th experiences a decrease in LOS; 
however the decrease is misleading without considering delay in seconds, which is on the border 
between LOS A and B in both cases.  Corridor LOS shows that stable flow is expected through both 
Main and D Streets under 2040 Do Nothing and Concept 1 conditions. 

Table 4: Concept 1 
Intersection and Corridor LOS 
 

LOS A = Free flow 
LOS B = Reasonably free flowing 
LOS C = Stable flow 
LOS D = Approaching unstable flow 
LOS E = Unstable flow (at capacity) 
LOS F = Forced or breakdown flow 
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Figure 20: Summary of 
Concept 2 Improvements 

Long‐Term Concept 2 – Two‐Way Street Conversion 
Concept 2 converts the one‐way system to two‐way traffic on both Main and D Streets.  All existing one‐
way traffic signals would need to be upgraded for two‐way operations.  Also, two‐way traffic 
necessitates installation of traffic signals or roundabouts at 1st/Main, 1st/D, and Main/11th/D 

intersections.  These changes are expected to increase traffic volumes and congestion on Main Street.  
Traffic volumes on D Street will likely decrease.  The combination of these factors may be detrimental to 
downtown businesses even though two‐way streets improve business access and pedestrian safety.  See 
Appendix A and B for cost estimate and traffic analysis reports. 

 

   

Estimated Cost: $5,887,000 

Disadvantages: 
 
 High cost 
 Possible Main Street traffic 

congestion 
 Reduced D Street business  

drive‐by traffic 
 

Advantages: 
 
 May improve business access 
 Improved mid‐block crossing 

safety 
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Two‐Way Street Implications 

Concept 2 converts downtown Lewiston traffic from a one‐way couplet to 
two‐way streets.  7th Street is too narrow to serve two‐way traffic and would 
remain one‐way.  Two‐way streets can provide convenient access to adjacent 
properties and businesses.  Mid‐block pedestrian crossings may be safer on 
single‐lane two‐way streets (with the existing two lane one‐way couplet, 
vehicles in adjacent lanes can block drivers’ view of crossing pedestrians).  
However, one‐way couplets provide stronger signal progression and 
therefore better traffic flow for through traffic. 

Signal Upgrades 

The change from one‐way to two‐way streets requires installing an additional 
signal pole and other hardware modifications at all existing signal‐controlled 
intersections. 

Traffic Signal or Roundabout Installations 

With the current one‐way couplet 
configuration, intersections at 1st/Main, 
1st/D, and Main/11th/D are uncontrolled 
and free‐flowing on most approaches, 
with slip lanes or stop signs on minor 
movements.  Changing to two‐way 
traffic necessitates installation of traffic 
signals or roundabouts at these 
intersections.  Concept sketches of these 
changes are shown in Figure 21 and 
Figure 22.  The advantages and 
disadvantages of a traffic signal or 
roundabout at each intersection should 
be evaluated during the design process.    

Figure 22: Main/D/11th 
Intersection with Traffic Signals 
 

Figure 21: 1st/D and 1st/Main 
Intersections with Traffic 
Signals 
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Traffic Analysis 

Operational analyses of Concept 2 under 2040 traffic conditions estimated corridor directional ADT, 
average intersection delays, and intersection LOS. 

Directional 2040 ADT projections for Main Street, D Street, and the Levee Bypass were estimated 
using LCVMPO’s QRS II travel demand forecast model to modify existing traffic counts.  ADT was 
measured across a screenline oriented immediately east and parallel to 8th Street.  Table 5 shows 
ADT projections for 2040 existing conditions and Concept 2. 

 

As expected, these ADT 
projections show substantial 
changes in traffic flow after 
changing to two‐way streets.  
Contrary to the relatively 
even ADT split between Main 
Street, D Street, and the 
Levee Bypass under existing 
conditions, Concept 2 most 
likely would divert traffic 
away from D Street.  1,000 
vehicles/day of the diverted 
traffic go to Main Street, 
3,100 vehicles/day reroute 
through the Bypass, and 
2,100 vehicles/day avoid 
downtown altogether. 

   

   DO NOTHING  CONCEPT 2 

M
AI
N
 

ST
RE

ET
  EASTBOUND ADT 10,400  4,800

WESTBOUND ADT  0  6,600 
TOTAL ADT  10,400  11,400 

ADT CHANGE:    1,000 
% ADT CHANGE:    10% 

D
 S
TR

EE
T 

EASTBOUND ADT  0  1,200 
WESTBOUND ADT  9,000  1,600 
TOTAL ADT  9,000  2,800 

ADT CHANGE:    ‐6,200 
% ADT CHANGE:    ‐69% 

LE
VE

E 
BY

PA
SS
  EASTBOUND ADT  3,600  7,100 

WESTBOUND ADT  5,000  4,600 
TOTAL ADT  8,600  11,700 

ADT CHANGE:    3,100 
% ADT CHANGE:    36% 

TO
TA

LS
  EASTBOUND ADT  14,000  13,100 

WESTBOUND ADT  14,000  12,800 
TOTAL ADT  28,000  25,900 

ADT CHANGE:    ‐2,100 
% ADT CHANGE:    ‐8% 

Table 5: 2040 ADT Projections 
for Existing Conditions and 
Concept 2 
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Operational analyses of Concept 2 with 2040 traffic volumes show expected minor decreases in LOS 
compared to the existing configuration with 2040 traffic volumes.  Comparisons of delay and LOS 
are shown below in Table 6.  Note that analyses were conducted assuming signal control at the 
1st/Main, 1st/D, and Main/11th/D intersections. 

  2040 DO NOTHING  2040 CONCEPT 2 

INTERSECTION  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS 

MAIN STREET                 

  1st  1.8  ‐  A  5.4  ‐  A 
  3rd  10.9  ‐  B  12.8  ‐  B 

  5th  5.3  ‐  A  17.7  ‐  B 

  9th  7.7  ‐  A  15.6  ‐  B 

  11th / D Street  2.6  ‐  A  9.7  ‐  A 

  13th  15.2  ‐  B  10.6  ‐  B 

  EB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  13.0*  C 
  WB Corridor  ‐  ‐  ‐  ‐  12.3*  D 

D STREET                 

  1st  5.0  ‐  A  9.1  ‐  A 
  3rd  11.7  ‐  B  5.5  ‐  A 

  5th  9.8  ‐  A  12.3  ‐  B 

  9th  11.2  ‐  B  10.4  ‐  B 

  EB Corridor  ‐  ‐  ‐  ‐  17.0*  C 
  WB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  16.0*  C 

    * Corridor LOS determined by average travel speed over free‐flow speed. 

LOS at the 3rd/D intersection should improve under Concept 2.  Three intersections may experience 
decreases in LOS from A to B.  Corridor LOS shows expected stable flow on D Street.  However, Main 
Street may experience congestion and low travel speeds, especially in the westbound direction.   

Table 6: Concept 2 
Intersection Delay and LOS 

LOS A = Free flow 
LOS B = Reasonably free flowing 
LOS C = Stable flow 
LOS D = Approaching unstable flow 
LOS E = Unstable flow (at capacity) 
LOS F = Forced or breakdown flow 
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Long‐Term Concept 3 – One Lane on Main Street / Two‐Way on D Street 
Concept 3 converts D Street from one‐way to two‐way traffic and narrows Main Street to one lane from 
3rd to 9th Streets.  The lane removal adds space for diagonal parking.  Two‐way traffic on D Street 
necessitates traffic signals or roundabouts at the 1st/D and Main/11th/D intersections and upgrade of 
signals to two‐way operations.  This traffic pattern should discourage Main Street through traffic and 
increase use of the Levee Bypass.  Peak hour D Street congestion is possible.  This may be detrimental to 
Main Street businesses that rely on pass‐by traffic.  However, the increase in parking capacity and 
pedestrian appeal associated with the Main Street improvements can facilitate business growth.  See 
Appendix A and B for cost estimate and traffic analysis reports. 

 

 

   

Disadvantages: 
 
 Possible D Street traffic 

congestion 
 Potential business traffic 

diverted away from 
downtown 

 Reduced Main Street business  
drive‐by traffic 

Estimated Cost: $3,908,000 

Advantages: 
 
 Potential for downtown 

business growth 
 Pedestrian friendly 
 Increased street parking 

capacity 

Figure 23: Summary of 
Concept 3 Improvements 
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Two‐Way Street Implications 

Concept 3 converts D Street from one‐way to two‐way traffic.  Main Street from 9th to 11th Streets 
also converts to two‐way traffic.  Main Street from 3rd to 9th Streets (or 5th to 9th if desired) would 
only have one eastbound lane.  This is to encourage business traffic instead of through traffic.  7th 
Street would remain one‐way. Mid‐block pedestrian crossings may be safer on single‐lane two‐way 
streets (with the existing two lane one‐way couplet, vehicles in adjacent lanes can block drivers’ 
view of crossing pedestrians).  However, one‐way couplets provide stronger signal progression and 
therefore better traffic flow for through traffic. 

Signal Upgrades 

The change from one‐way to two‐way streets requires installing an additional signal pole and other 
hardware modifications at existing signal‐controlled intersections. 

Traffic Signal or Roundabout Installations 

With the current one‐way couplet 
configuration, intersections at 1st/D 
and Main/11th/D are uncontrolled 
and free‐flowing on most 
approaches, with slip lanes or stop 
signs on minor movements.  
Changing to two‐way traffic 
necessitates installation of traffic 
signals or roundabouts at these 
intersections.  Figure 24 shows a 
concept sketch of the Main/11th/D 
intersection.  The advantages and 
disadvantages of a traffic signal or 
roundabout at each intersection 
should be evaluated during the 
design process.    

Figure 24: Main/D/11th 
Intersection with Traffic Signals 
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Implications of One Lane on Main Street 

Mid‐block Pedestrian Crossing Safety 

One lane on Main Street should make mid‐block pedestrian crossings safer and more effective (with 
the existing two lane one‐way couplet, vehicles in adjacent lanes can block drivers’ view of crossing 
pedestrians). 

Parking 

Removing a lane from Main Street allows space for diagonal parking in place of parallel parking.  
Diagonal parking provides approximately double the capacity of parallel parking.  If implemented on 
one side of Main Street from 3rd to 7th Street, this should add approximately 25 parking spaces on 
Main Street.  This can increase capacity for downtown business growth.  Figure 25 shows a concept 
sketch of diagonal parking on Main Street. 

Traffic Calming 

The option to alternate diagonal parking from one side of the street to the other every 200 feet can 
create natural chicanes in the roadway.  This reduces sight distance for drivers, increasing driver 
alertness and reducing speeds. 

Bicycles 

Bike lanes and diagonal parking would conflict if the diagonal parking changed sides of the street.  
Therefore, “Share the Road” signs and “sharrow” pavement markings should be installed if not 
already in place. 

Parklets 

Parklets are sidewalk extensions featuring benches, bike racks, green space, and other amenities for 
pedestrians and bicyclists.  Figure 26 shows an example of a parklet.  The addition of parklets on 
Main Street sidewalks can improve aesthetics and draw pedestrians to the area.  Business owners 
could request permission from the City of Lewiston to install parklets in street parking stalls.  The 
City can develop parklet design and approval standards similar to those implemented in San 
Francisco.  Cost of parklets would be the responsibility of business owners. 

   
Figure 26: Parklet Example 
 

Figure 25: Diagonal Parking 
and One Lane on Main Street 
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Traffic Analysis 

Operational analyses of Concept 3 under 2040 traffic conditions estimated corridor directional ADT, 
average intersection delays, and intersection LOS. 

Directional 2040 ADT projections for Main Street, D Street, and the Bypass were estimated using 
LCVMPO’s QRS II travel demand forecast model to modify existing traffic counts.  ADT was measured 
across a screenline oriented immediately east and parallel to 8th Street.  Table 7 shows ADT 
projections for 2040 Do Nothing conditions and Concept 3.  

 
Converting D Street to two‐
way traffic and narrowing 
Main Street to one lane 
significantly impacts 
downtown traffic flow 
distribution.  7,300 
vehicles/day of the 2040 
Do Nothing Main Street 
volumes are expected to 
divert away from Main 
Street.  The Bypass should 
pick up 3,900 vehicles/day 
of this diversion and 3,200 
vehicles/day are expected 
to avoid downtown 
altogether.  D Street is 
expected to carry a larger 
portion of westbound 
traffic than the Bypass. 

   

   DO NOTHING  CONCEPT 3 

M
AI
N
 

ST
RE

ET
  EASTBOUND ADT 10,400 3,100

WESTBOUND ADT  0  0 
TOTAL ADT  10,400  3,100 

ADT CHANGE:    ‐7,300 
% ADT CHANGE:    ‐70% 

D
 S
TR

EE
T 

EASTBOUND ADT  0  1,700 
WESTBOUND ADT  9,000  7,500 
TOTAL ADT  9,000  9,200 

ADT CHANGE:    200 
% ADT CHANGE:    2% 

LE
VE

E 
BY

PA
SS
  EASTBOUND ADT  3,600  7,500 

WESTBOUND ADT  5,000  5,000 
TOTAL ADT  8,600  12,500 

ADT CHANGE:    3,900 
% ADT CHANGE:    45% 

TO
TA

LS
  EASTBOUND ADT  14,000  12,300 

WESTBOUND ADT  14,000  12,500 
TOTAL ADT  28,000  24,800 

ADT CHANGE:    ‐3,200 
% ADT CHANGE:    ‐11% 

Table 7: 2040 ADT Projections 
for Existing Conditions and 
Concept 3 
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Analyses of Concept 3 with 2040 traffic volumes show expected decreases in LOS compared to the 
existing 2040 traffic volumes.  Comparisons of delay and LOS are shown below in Table 8.  Note that 
analyses were conducted assuming signal control at the 1st/D and Main/11th/D intersections. 

  2040 DO NOTHING  2040 CONCEPT 3 

INTERSECTION  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS 

MAIN STREET             

  1st  1.8  ‐  A  1.1  ‐  A 
  3rd  10.9  ‐  B  11.2  ‐  B 

  5th  5.3  ‐  A  8.8  ‐  A 

  9th  7.7  ‐  A  15.7  ‐  B 

  11th / D Street  2.6  ‐  A  7.9  ‐  A 

  13th  15.2  ‐  B  14.0  ‐  B 

  EB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  15.6*  C 

D STREET             

  1st  5.0  ‐  A  23.5  ‐  C 
  3rd  11.7  ‐  B  15.3  ‐  B 

  5th  9.8  ‐  A  17.0  ‐  B 

  9th  11.2  ‐  B  8.3  ‐  A 

  EB Corridor  ‐  ‐  ‐  ‐  12.7*  D 
  WB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  15.6*  C 
    * Corridor LOS determined by average travel speed (ATS) over free‐flow speed. 

Three intersections may experience decreases in LOS under Concept 3.  This is most notable at 1st/D, 
where LOS drops from A to C.  This is foreseeable considering a) all westbound traffic from D Street 
and the Levee Bypass is planned to pass through the intersection and b) the two‐way D Street 
conversion produces more turning movements at the intersection, requiring a traffic signal or 
roundabout.  The 1st/D intersection is expected to experience congestion during peak hours, which 
slows progression through the corridor and lowers the eastbound corridor LOS to D.  However, 
other intersections should operate adequately. 

LOS A = Free flow 
LOS B = Reasonably free flowing 
LOS C = Stable flow 
LOS D = Approaching unstable flow 
LOS E = Unstable flow (at capacity) 
LOS F = Forced or breakdown flow 

Table 8: Concept 3 
Intersection Delay and LOS 
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Long‐Term Concept 4 – Pedestrian Mall 
Concept 4 converts Main Street into a pedestrian mall and allows two‐way traffic on D Street.  This 
concept will likely cause the most downtown congestion and divert the most traffic away from 
downtown.  Success of the pedestrian mall and nearby businesses can be aided by several factors: 
 

 Strong public transit 
 Close proximity to residential neighborhoods or a university 
 Planned community activities in the pedestrian mall 
 Sufficient adjacent parking 

 

This section includes recommendations to support the pedestrian mall in these areas.  A summary of 
Concept 4 improvements is shown below in Figure 27.  See Appendix A and B for cost estimate and 
traffic analysis reports. 
 

   

Advantages:
 
 Pedestrian friendly 
 Possible downtown 

revitalization if implemented 
properly 

Estimated Cost: $11,530,000 
(Includes parking structure) 

Disadvantages:
 
 Highest estimated cost 
 Likely traffic congestion in 

downtown 
 Diverts most traffic away from 

downtown 
 Most unpredictable outcome 

of all concepts 

Figure 27: Summary of 
Concept 4 Improvements 
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Pedestrian Mall Implications and Considerations 

Concept 4 closes Main Street to vehicle traffic from 3rd to 9th Street (or 5th to 9th Street if desired) 
to accommodate a pedestrian mall.  This eliminates intersections at Main and 3rd, 5th, 7th, and 8th 
Streets.  5th Street would continue south from D Street and bisect the pedestrian mall.  Main Street 
from 1st to 3rd Street would narrow to one lane to accommodate diagonal parking spaces.  Planters 
can be used as barriers to vehicle traffic.  Figure 28 shows an example of a pedestrian mall. 

Positive Atmosphere 

Concert venues, bazaars, art galleries, exhibits, street vendors, and other attractions should be 
encouraged to create an active, positive atmosphere that attracts pedestrians. 

Parking 

Closing Main Street to vehicle traffic results in the loss of 90 
street parking stalls.  Main Street parallel parking from 1st to 3rd 
Streets should be replaced with diagonal parking.  A three‐story 
parking structure would increase downtown parking capacity, 
which may be needed if the pedestrian mall is successful. 

Public Transit 

Existing Lewiston Transit bus routes should be redesigned to 
emphasize service to the pedestrian mall. 

 

   

Figure 28: Example Pedestrian Mall 
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Traffic Analysis 

Operational analyses of Concept 4 under 2040 traffic conditions estimated corridor directional ADT, 
average intersection delays, and intersection LOS. 

Directional 2040 ADT projections for Main Street, D Street, and the Levee Bypass were estimated 
using LCVMPO’s QRS II travel demand forecast model to modify existing traffic counts.  ADT was 
measured across a screenline oriented immediately east and parallel to 8th Street.  Table 9 shows 
ADT projections for 2040 Do Nothing conditions and Concept 4. 

 
Elimination of Main Street from 3rd 
to 9th Street is expected to result 
in the most dramatic traffic flow 
changes of the four concepts.  The 
change is expected to divert 6,500 
vehicles/day away from 
downtown Lewiston.  Traffic that 
currently travels eastbound on 
Main Street will be redirected 
through D Street and the Levee 
Bypass, with eastbound D Street 
carrying 4,000 vehicles/day and 
the eastbound Levee Bypass 
carrying 7,800 vehicles/day.  
Westbound Bypass traffic is 
expected to be comparable to 
2040 Do Nothing conditions. 

   

   DO NOTHING  CONCEPT 4 

M
AI
N
 

ST
RE

ET
  EASTBOUND ADT 10,400  0

WESTBOUND ADT  0  0 
TOTAL ADT  10,400  0 

ADT CHANGE:    ‐10,400 
% ADT CHANGE:    ‐100% 

D
 S
TR

EE
T  EASTBOUND ADT  0  4,000 

WESTBOUND ADT  9,000  5,000 
TOTAL ADT  9,000  9,000 

ADT CHANGE:    0 
% ADT CHANGE:    0% 

LE
VE

E 
BY

PA
SS
  EASTBOUND ADT  3,600  7,800 

WESTBOUND ADT  5,000  4,700 
TOTAL ADT  8,600  12,500 

ADT CHANGE:    3,900 
% ADT CHANGE:    45% 

TO
TA

LS
  EASTBOUND ADT  14,000  11,800 

WESTBOUND ADT  14,000  9,700 
TOTAL ADT  28,000  21,500 

ADT CHANGE:    ‐6,500 
% ADT CHANGE:    ‐23% 

Table 9: 2040 ADT Projections 
for Existing Conditions and 
Concept 4 
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Operational analyses of Concept 4 with 2040 traffic volumes show expected decreases in LOS 
compared to the existing configuration with 2040 traffic volumes.  Comparisons of delay and LOS 
are shown below in Table 10.  Note that analyses were conducted assuming signal control at the 
1st/Main, 1st/D, and Main/11th/D intersections. 

  2040 DO NOTHING  2040 CONCEPT 4 

INTERSECTION  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS  DELAY (s)  ATS (mph)  LOS 

MAIN STREET             

  1st  1.8  ‐  A  3.2  ‐  A 
  3rd  10.9  ‐  B  ‐  ‐  ‐ 

  5th  5.3  ‐  A  ‐  ‐  ‐ 

  9th  7.7  ‐  A  14.4  ‐  B 

  11th / D Street  2.6  ‐  A  7.9  ‐  A 

  13th  15.2  ‐  B  7.6  ‐  A 

  EB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  ‐  ‐ 

D STREET             

  1st  5.0  ‐  A  54.9  ‐  D 
  3rd  11.7  ‐  B  10.1  ‐  B 

  5th  9.8  ‐  A  12.5  ‐  B 

  9th  11.2  ‐  B  6.0  ‐  A 

  EB Corridor  ‐  ‐  ‐  ‐  13.4*  C 
  WB Corridor  ‐  16.4*  C  ‐  16.6*  C 
    * Corridor LOS determined by average travel speed (ATS) over free‐flow speed. 

Two intersections are expected to experience improved LOS, while three are expected to experience 
decreases.  Similar to Concept 3, Concept 4 may place particular strain on the 1st and D intersection 
because it carries westbound Levee Bypass traffic as well as westbound and eastbound traffic through 
downtown.  Peak hour congestion at the 1st/D Street intersection is likely and may slow eastbound 
progression through D Street.  However westbound traffic flow should be more stable. 

Table 10: Concept 4 
Intersection Delay and LOS 

LOS A = Free flow 
LOS B = Reasonably free flowing 
LOS C = Stable flow 
LOS D = Approaching unstable flow 
LOS E = Unstable flow (at capacity) 
LOS F = Forced or breakdown flow 
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Public Meeting Questions 
An open house was held to hear what the public thought of the concepts.  The public meeting was held 
at the Lewiston Towne Square Building on September 25, 2014 from 3:30 pm to 5:30 pm.   

A total of 30 comment forms were collected; 27 during the meeting and 3 via email.  Two emails were 
received expressing opinions on the proposed concepts.  Concept‐specific comments are summarized 
below the Question Summaries. 

 
Question 1 Summary: Do you feel we captured the existing issues related to Main and D Street? 

A majority of attendees felt the concept alternatives addressed their concerns about the corridor, as 
seen in Figure 29.  Among those who answered “No” suggested emphasizing parking capacity, including 
F Street in the improvement plans, coordinating improvements with the Downtown Infrastructure 
Repair and Replacement Project, and improving safety at the crosswalk on 1st Street between Main and 
D Streets.  One resident noted the presence of underground vaults beneath Main Street that could 
impact construction efforts. 

 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 29: Question 1 Responses 
from September 25, 2014 Open 
House 

What the 
public thought 
of the concepts 
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Question 2 Summary: Please rank the alternatives in order of preference. 

Table 11 shows the average rank of each concept among attendees.  The most popular concept was 
Concept 3, which changes D Street to two‐way traffic and narrows Main Street to one lane.  Concept 4, 
which turns Main Street into a pedestrian mall, was the least favorable concept. 

 
Average Rank  Alternative 

1  Concept 3 

2  Concept 1 

3  Concept 2 

4  Concept 4 
 
Table 12 shows even greater distinction between the four concepts.  Concept 3 is the clearly the most 
favorable, while Concepts 2 and 4 are the least favorable. 

 
More Favorable 
(Ranked #1 or #2) 

Less Favorable 
(Ranked #3 or #4) 

Concept 1  26%  24% 

Concept 2  18%  32% 

Concept 3  38%  12% 

Concept 4  18%  32% 
 

These results come from a relatively small sample size of 30 residents.  A much larger population should 
be surveyed to justify the significant changes proposed in the concepts.   

Table 11: Question 2 Response 
Averages from September 25, 
2014 Open House 
 

Table 12: Question 2 Favorable 
and Unfavorable Concepts from 
September 25, 2014 Open House 
 



Lewis‐Clark Valley Metropolitan Planning Organization ‐ Main & D Corridor Study  Corridor Solutions |Page 31 

Concept‐Specific Reactions 

Concept 1 – One‐Way Couplet Enhancements 

Positive Reactions 

Comments received for Concept 1 expressed approval for its low cost, efficient traffic flow, fast 
implementation, and presumed positive influence on business development.  The public also liked 
the planned intersection geometry improvements, namely the concrete divider at Main/11th/D and 
dual left turn lanes at D and 1st.  Most comments addressing pedestrians and bicyclists thought one‐
way streets would accommodate them well.  Some respondents liked the concept because it retains 
most of the existing downtown atmosphere and traffic plan. 

Negative Reactions 

One respondent expected negative effects on pedestrians and bicyclists.  Another desired more 
comprehensive imaginative solutions. 

Concept 2 – Two‐Way Street Conversion 

Positive Reactions 

Comments received for Concept 2 expressed approval for the planned traffic signals or roundabouts 
at Main/11th/D, 1st/D, and 1st/Main intersections.  Commenters thought the conversion to two‐way 
streets would improve access to properties and businesses downtown.  Some thought two‐way 
streets would provide traffic calming, accommodate pedestrians and bicyclists, preserve the 
historical significance of the area, and divert through traffic away from downtown. 

Negative Reactions 

Four respondents saw no benefits of converting to two‐way streets. 
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Concept 3 – One Lane on Main Street / Two‐Way on D Street 

Positive Reactions 

Comments received for Concept 3 expressed approval for presumed positive effects on businesses 
and downtown community atmosphere, pedestrian appeal, and traffic calming effects of one lane 
on Main Street and two‐way traffic on D Street.  Some commenters liked the idea of diagonal 
parking on Main Street.  Two respondents expressed interest in the proposed parklets on Main 
Street, which would enhance pedestrian appeal and therefore business activity and community 
atmosphere.  Three commenters liked plans for roundabouts at Main/D/11th and 1st/D intersections.  
Some commenters said Concept 3 was the overall best concept because it maintains adequate 
traffic flow through downtown, addresses speeding and parking concerns, and benefits pedestrians, 
businesses and community atmosphere. 

Negative Reactions 

Some commenters were wary of the potential safety risks to bicyclists from vehicles backing out of 
parking spaces. 

Concept 4 – Pedestrian Mall 

Positive Reactions 

A substantial portion of commenters liked Concept 4 for the proposed pedestrian mall between 3rd 
and 9th Streets.  Three commenters suggested reducing the size of the pedestrian mall to extend 
from 5th to 9th Street instead of 3rd to 9th Street.  Proponents expect more downtown pedestrian and 
bicycle traffic and thought the pedestrian mall would revitalize downtown business and community 
atmosphere.  Some desired parking structures at the expense of street parking. 

Negative Reactions 

However, a more substantial portion was strongly opposed to the pedestrian mall or did not see any 
benefits of Concept 4.  Opposition to Concept 4 recognized that pedestrian malls have been 
ineffective in many other cities.  Some disliked the reliance on walking from parking structures to 
Main Street destinations. 
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Public Opinion Summary 
Public opinion of the four long‐term concepts was assessed through a public meeting.  Comment sheets 
asked respondents to rank the favorability of the concepts and explain their reasoning. 
 
Concept 3 was the highest ranked solution and also received the most positive comments.  Concept 1 
was the next most favorable.  Concept 2 received the least comments and seemed the least interesting 
alternative to the public.  Concept 4 received the most polarized rankings and comments and was the 
overall least favorable alternative. 
 
Comments sheets were collected from only 30 residents.  A much larger representation of the public is 
needed to determine a future vision for downtown Lewiston. 
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1. Implement short‐term Common Improvements. 
 
Implementation can begin immediately.  The total cost of these improvements is estimated at 
$844,000 but costs can be divided into smaller work packages.  Improvements include: 
 

 Install radar speed signs at four locations along the corridor: 
o Main Street between 1st and 3rd Streets 
o Main Street between 9th and 10th Streets 
o D Street between 7th and 8th Streets 
o D Street between 9th and 10th Streets 

 Set signal progression timing for 18 mph on Main and D Streets 
 Install Rectangular Rapid Flashing Beacons (RRFBs) and refuge islands at mid‐block 

crossings between 5th and 7th Streets on both Main and D Streets 
 Upgrade sidewalks and ramps to comply with Public Right‐of‐Way Accessibility 

Guidelines (PROWAG) 
 Extend Lewiston Transit bus service later in the evenings and on weekends 
 Construct bus shelter with benches and bike racks or lockers on Main Street 

immediately west of 5th Street (where right‐of‐way allows) 
 Create an online real‐time bus arrival system with message boards and smartphone 

access info at bus stops 
 Install business wayfinding signs on both Main and D Streets 
 Install “Share the Road” signs, “sharrow” pavement markings, and bike racks for 

bicyclists on Main and D Streets 
 Develop a tree replacement plan 
 Main Street – Establish continuous 6‐foot wide walking path by removing empty 

planters, excess signs, and other obstructions 
 Main Street – Trim tree canopies to reveal business signage and expose street lights and 

signals 
 Main Street – Install grates at the base of street trees where absent 
 D Street – Construct continuous sidewalks, install street lights, and plant street trees 

from 5th to 11th Streets 
 D Street – Remove unnecessary mid‐block crossing 100 feet west of 7th Street 
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2. Conduct public and business outreach to determine future vision of downtown Lewiston. 

The public input gathered in this study was not significant enough to justify the large‐scale 
traffic pattern changes proposed in the concepts.  The proposed traffic changes could have 
major positive or negative implications on downtown business and vitality.  Therefore, this 
proposed public outreach study should gather input from hundreds of Lewiston residents.  
Public opinion, and especially downtown business opinion, should be heavily considered when 
choosing the best solution. 
 
The recommended budget for the public outreach study is $50,000.  The effects of the Common 
Improvements should be analyzed to determine if further upgrades are needed.  Long‐term 
Concepts 1, 2, and 3 can be used as starting points for the study solutions.  Concept 4 is not 
recommended due to low public favorability and high cost. 
 

3. Implement most publicly favorable long‐term concept. 
 



 

 

 

 
  

Appendix A 
Cost Estimates 
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 h
av

e 
au

di
o 

or
 c

ou
nt

-d
ow

n 
pe

de
st

ria
n 

sig
na

ls.
 

 

 
Fi

gu
re

 3
: M

id
bl

oc
k 

Pe
de

st
ria

n 
Cr

os
si

ng
 w

ith
 F

la
sh

in
g 

Si
gn

al
s 

 Th
e 

m
aj

or
ity

 o
f t

he
 p

ed
es

tr
ia

n 
cr

os
sin

gs
 h

av
e 

sid
ew

al
k 

bu
lb

-o
ut

s,
 w

hi
ch

 re
du

ce
 th

e 
cr

os
sin

g 
di

st
an

ce
 a

nd
 p

ro
vi

de
 tr

af
fic

 c
al

m
in

g 
at

 in
te

rs
ec

tio
ns

.  
Th

er
e 

ar
e 

cu
rr

en
tly

 e
ig

ht
 

m
id

bl
oc

k 
pe

de
st

ria
n 

cr
os

sin
gs

 th
ro

ug
ho

ut
 th

e 
co

rr
id

or
.  

Th
e 

av
er

ag
e 

m
id

bl
oc

k 
cr

os
sin

g 
di

st
an

ce
 in

 th
e 

co
rr

id
or

 is
 a

pp
ro

xi
m

at
el

y 
30

 fe
et

.  
Th

e 
av

er
ag

e 
pe

de
st

ria
n 

w
al

ks
 a

t a
 sp

ee
d 

of
 3

.5
 fe

et
/s

ec
on

ds
. A

t t
hi

s r
at

e,
 it

 ta
ke

s a
pp

ro
xi

m
at

el
y 

8.
5 

se
co

nd
s f

or
 a

 p
ed

es
tr

ia
n 

to
 

su
cc

es
sf

ul
ly

 c
ro

ss
 th

e 
st

re
et

.  
Ba

se
d 

on
 th

e 
sig

na
l t

im
in

g 
th

er
e 

is 
ap

pr
ox

im
at

el
y 

5 
se

co
nd

s 
of

 c
le

ar
an

ce
 in

te
rv

al
 b

et
w

ee
n 

sig
na

l c
yc

le
s,

 w
hi

ch
 in

cl
ud

es
 3

.2
 se

co
nd

s y
el

lo
w

 ti
m

e 
an

d 
1.

9 
se

co
nd

s r
ed

 ti
m

e.
  T

hi
s p

ro
vi

de
s e

no
ug

h 
of

 a
 g

ap
 o

pp
or

tu
ni

ty
 fo

r p
ed

es
tr

ia
ns

 to
 st

ar
t t

o 
cr

os
s a

t m
id

bl
oc

k 
lo

ca
tio

ns
 e

ve
ry

 si
gn

al
 c

ha
ng

e 
or

 a
pp

ro
xi

m
at

el
y 

ev
er

y 
30

 se
co

nd
s 

th
ro

ug
ho

ut
 th

e 
co

rr
id

or
.  

M
an

y 
of

 th
e 

m
id

bl
oc

k 
cr

os
sin

gs
 h

av
e 

th
e 

co
rr

ec
t s

ig
ni

ng
, b

ut
 

m
ot

or
ist

s c
an

 e
as

ily
 m

iss
 th

e 
sig

ns
 w

ith
 d

ist
ra

ct
io

ns
 su

ch
 a

s p
ar

ke
d 

ca
rs

, b
us

in
es

se
s,

 a
nd

 
ot

he
r s

ig
ns

.  
 M

id
bl

oc
k 

pe
de

st
ria

n 
cr

os
sin

g 
lo

ca
tio

ns
 a

re
 sh

ow
n 

in
 F

ig
ur

e 
4.

   
 

 Pe
rc

en
t v

eh
ic

le
 y

ie
ld

in
g 

at
 p

ed
es

tr
ia

n 
m

id
bl

oc
k 

cr
os

sin
gs

 w
as

 n
ot

 e
va

lu
at

ed
 fo

r t
hi

s s
tu

dy
.  

Ba
se

d 
on

 p
re

vi
ou

s e
xp

er
ie

nc
e,

 w
ar

ni
ng

 d
ev

ic
es

 th
at

 n
ot

ify
 d

riv
er

s o
f a

 p
ed

es
tr

ia
n 

cr
os

sin
g 

ha
ve

 b
ee

n 
sh

ow
n 

to
 b

e 
m

or
e 

ef
fe

ct
iv

e 
th

an
 si

gn
in

g.
  D

ue
 to

 p
ar

ke
d 

ve
hi

cl
es

 a
nd

 
st

re
et

sc
ap

e,
 p

ed
es

tr
ia

ns
 m

ay
 fi

nd
 th

em
se

lv
es

 w
ai

tin
g 

un
til

 a
 v

eh
ic

le
 re

co
gn

ize
s t

he
y 

ar
e 

tr
yi

ng
 to

 c
ro

ss
 th

e 
st

re
et

 a
nd

 y
ie

ld
s.
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Fi
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re

 4
: M

id
bl

oc
k 

Pe
de

st
ria

n 
Cr

os
si

ng
 L

oc
at

io
ns

 
 Th

e 
do

w
nt

ow
n 

Le
w

ist
on

 st
re

et
sc

ap
e 

pr
ov

id
es

 a
es

th
et

ic
s,

 b
ut

 a
t c

er
ta

in
 lo

ca
tio

ns
 c

on
st

ric
ts

 
th

e 
sid

ew
al

k 
m

ak
in

g 
it 

di
ffi

cu
lt 

fo
r p

ed
es

tr
ia

ns
 to

 p
as

s.
  S

ev
er

al
 st

or
e 

fr
on

ts
 a

lo
ng

 M
ai

n 
St

. 
ha

ve
 fe

nc
es

 th
at

 e
xt

en
d 

in
to

 th
e 

sid
ew

al
k 

an
d 

m
es

sa
ge

 b
oa

rd
s,

 le
av

in
g 

a 
na

rr
ow

 g
ap

 fo
r 

pe
de

st
ria

ns
 to

 w
al

k.
 C

ur
re

nt
 A

DA
 st

an
da

rd
s r

eq
ui

re
 a

 3
-fo

ot
 w

id
e 

ac
ce

ss
ib

le
 p

at
h,

 w
hi

le
 

th
e 

Pu
bl

ic
 R

ig
ht

-o
f-W

ay
 A

cc
es

sib
ili

ty
 G

ui
de

lin
es

 (P
RO

W
AG

) r
eq

ui
re

s a
 4

-fo
ot

 m
in

im
um

 
ac

ce
ss

ib
le

 p
at

h 
w

id
th

. S
ev

er
al

 o
f t

he
 p

la
nt

er
 g

ra
te

s h
av

e 
op

en
in

gs
 la

rg
er

 th
an

 h
al

f-i
nc

h,
 

w
hi

ch
 v

io
la

te
s A

DA
 st

an
da

rd
s.

   
Fi

gu
re

 5
 sh

ow
s a

 se
gm

en
t o

f n
ar

ro
w

 si
de

w
al

k.
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re
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: N

ar
ro

w
 si

de
w

al
k 

in
 fr

on
t o

f b
us

in
es
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Th
e 

lig
ht

in
g 

th
ou

gh
 M

ai
n 

St
. v

ar
ie

s c
on

sid
er

ab
ly

, f
ro

m
 sh

or
t p

ed
es

tr
ia

n 
lig

ht
s t

o 
ro

ad
w

ay
 

co
br

a-
be

nd
.  

It 
w

as
 n

ot
ic

ed
 a

t s
ev

er
al

 in
te

rs
ec

tio
ns

 th
at

 th
e 

lig
ht

s w
er

e 
ab

ov
e 

th
e 

tr
ee

 
ca

no
pi

es
, w

hi
ch

 g
re

at
ly

 in
hi

bi
ts

 li
gh

t f
ro

m
 e

ffe
ct

iv
el

y 
lig

ht
in

g 
th

e 
in

te
rs

ec
tio

n.
  B

as
ed

 o
n 

AA
SH

TO
’s

 R
oa

dw
ay

 L
ig

ht
in

g 
de

sig
n 

gu
id

e,
 th

e 
sid

ew
al

k 
lig

ht
in

g 
sh

ou
ld

 h
av

e 
a 

lig
ht

in
g 

le
ve

l 
of

 1
.3

 fo
ot

-c
an

dl
es

 a
nd

 th
e 

ro
ad

w
ay

 sh
ou

ld
 h

av
e 

1.
4 

fo
ot

-c
an

dl
es

 m
in

im
um

.  
Th

e 
lig

ht
in

g 
le

ve
ls 

do
w

nt
ow

n 
ar

e 
cu

rr
en

tly
 u

na
va

ila
bl

e.
  

 Fu
tu

re
 P

ed
es

tr
ia

ns
 

Ex
pe

ct
ed

 p
ed

es
tr

ia
n 

gr
ow

th
 w

ill
 h

av
e 

a 
di

re
ct

 e
ffe

ct
 o

n 
th

e 
op

er
at

io
na

l c
on

di
tio

ns
 o

f 
do

w
nt

ow
n 

Le
w

ist
on

.  
As

 th
e 

nu
m

be
r o

f p
ed

es
tr

ia
ns

 th
at

 u
se

 th
e 

m
id

bl
oc

k 
cr

os
sin

gs
 

in
cr

ea
se

, h
ig

he
r t

ra
ffi

c 
de

la
ys

 a
nd

 c
on

ge
st

io
n 

th
ro

ug
h 

do
w

nt
ow

n 
sh

ou
ld

 b
e 

ex
pe

ct
ed

. I
n 

a 
do

w
nt

ow
n 

se
tt

in
g 

th
at

 a
lre

ad
y 

of
fe

rs
 m

an
y 

di
st

ra
ct

io
ns

 to
 a

 m
ot

or
ist

, b
ei

ng
 a

le
rt

 a
nd

 
fo

cu
se

d 
on

 th
e 

ro
ad

w
ay

 c
an

 b
ec

om
e 

di
ffi

cu
lt.

 P
ed

es
tr

ia
n 

ac
tiv

at
ed

 w
ar

ni
ng

 d
ev

ic
es

 w
ith

 
be

ac
on

s m
ig

ht
 b

e 
w

ar
ra

nt
ed

 to
 a

id
 d

riv
er

s i
n 

st
ay

in
g 

al
er

t f
or

 p
ed

es
tr

ia
ns

. 
 Ex

is
tin

g 
Bi

cy
cl

is
ts

 
Th

er
e 

ar
e 

m
an

y 
bi

ke
 p

at
hs

 a
lo

ng
 th

e 
Cl

ea
rw

at
er

 R
iv

er
 a

nd
 S

na
ke

 R
iv

er
, b

ut
 m

an
y 

of
 th

e 
do

w
nt

ow
n 

st
re

et
s d

o 
no

t a
cc

om
m

od
at

e 
bi

cy
cl

ist
s.

  T
he

re
 a

re
 c

ur
re

nt
ly

 n
o 

de
sig

na
te

d 
bi

ke
 

la
ne

s t
hr

ou
gh

 d
ow

nt
ow

n 
Le

w
ist

on
 o

n 
ei

th
er

 M
ai

n 
St

. o
r D

 S
t. 

 E
xi

st
in

g 
sig

na
ge

 p
ro

hi
bi

ts
 

bi
cy

cl
ist

s f
ro

m
 u

sin
g 

th
e 

sid
ew

al
ks

.  
Bi

cy
cl

ist
s a

re
 re

qu
ire

d 
to

 ri
de

 in
 th

e 
st

re
et

s a
nd

 sh
ar

e 
la

ne
s w

ith
 m

ot
or

ist
s.

 T
he

re
 is

 n
o 

m
ar

ki
ng

 o
r s

ig
n 

de
sig

na
tio

n 
to

 n
ot

ify
 th

e 
m

ot
or

ist
s o

r 
bi

cy
cl

ist
s o

f s
ha

re
d 

la
ne

 u
se

. 
 Th

e 
AA

SH
TO

 G
ui

de
 fo

r t
he

 D
ev

el
op

m
en

t o
f B

ic
yc

le
 F

ac
ili

tie
s r

ec
om

m
en

ds
 a

 sh
ar

ed
 la

ne
 

w
id

th
 o

f 1
5-

fe
et

, w
hi

ch
 is

 su
ita

bl
e 

fo
r o

n-
st

re
et

 p
ar

ki
ng

. T
he

 m
aj

or
ity

 o
f t

he
 e

xi
st

in
g 

tr
af

fic
 

la
ne

s a
re

 le
ss

 th
an

 1
3-

fe
et

 w
id

e,
 c

re
at

in
g 

a 
ha

za
rd

 fo
r b

ic
yc

lis
ts

 w
he

n 
pa

rk
ed

 m
ot

or
ist

s 
op

en
 th

ei
r d

oo
rs

 in
to

 th
e 

sh
ar

ed
 la

ne
s.

 S
ha

re
d 

la
ne

 u
se

 a
im

s t
o 

en
co

ur
ag

e 
a 

sa
fe

 
co

ex
ist

en
ce

 fo
r b

ic
yc

le
s a

nd
 m

ot
or

ist
s,

 y
et

 la
ne

 w
id

th
s o

f 1
3-

fe
et

 o
r l

es
s m

ak
e 

it 
lik

el
y 

th
at

 
m

ot
or

ist
s w

ill
 h

av
e 

to
 e

nc
ro

ac
h 

at
 le

as
t p

ar
tw

ay
 in

to
 th

e 
ne

xt
 la

ne
 to

 p
as

s a
 b

ic
yc

lis
t. 

   
Si

nc
e 

th
er

e 
ar

e 
no

 b
ik

e 
la

ne
s o

r s
ha

re
d 

la
ne

 d
es

ig
na

tio
n 

so
m

e 
bi

cy
cl

ist
s u

se
 th

e 
sid

ew
al

ks
 

as
 se

en
 in

 F
ig

ur
e 

6.
 T

hi
s c

re
at

es
 a

 h
az

ar
d 

as
 b

ik
es

 a
re

 fo
rc

ed
 to

 w
ea

ve
 in

 a
nd

 o
ut

 o
f 

pe
de

st
ria

ns
, p

la
nt

er
s,

 a
nd

 b
en

ch
es

 
 Fu

tu
re

 B
ic

yc
lis

ts
 

Bi
cy

cl
ist

s’
 d

es
ire

 to
 ri

de
 d

ow
nt

ow
n 

m
ay

 d
im

in
ish

 in
 th

e 
fu

tu
re

 if
 im

pr
ov

em
en

ts
 a

re
 n

ot
 

m
ad

e 
to

 sa
fe

ly
 a

cc
om

m
od

at
e 

bi
cy

cl
es

.  
Pr

ov
id

in
g 

bi
cy

cl
e 

fa
ci

lit
ie

s d
ow

nt
ow

n 
w

ill
 b

e 
es

se
nt

ia
l f

or
 m

ob
ili

ty
. I

f i
m

pr
ov

em
en

ts
 a

re
 n

ot
 c

om
pl

et
ed

, b
ic

yc
lis

ts
 c

ou
ld

 re
so

rt
 to

 ri
di

ng
 

on
 si

de
w

al
ks

, w
he

th
er

 p
ro

hi
bi

te
d 

or
 n

ot
.  
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Fi

gu
re

 6
: B

ic
yc

lis
t r

id
in

g 
on

 th
e 

Si
de

w
al

k 

 Ex
is

tin
g 

Pa
rk

in
g 

 
Pa

rk
in

g 
st

al
ls 

ar
e 

in
st

ru
m

en
ta

l i
n 

en
ab

lin
g 

vi
sit

or
s a

nd
 re

sid
en

ts
 to

 st
op

 a
nd

 a
cc

es
s 

bu
sin

es
se

s a
nd

 c
ity

 se
rv

ic
es

. T
he

 p
ur

po
se

 o
f t

hi
s t

as
k 

w
as

 to
 d

et
er

m
in

e 
th

e 
ne

t c
ha

ng
e 

in
 

pa
rk

in
g 

st
al

ls 
fr

om
 th

e 
ba

se
 c

on
di

tio
n 

20
07

 P
ar

ki
ng

 M
an

ag
em

en
t P

la
n 

to
 e

xi
st

in
g 

20
14

 
co

nd
iti

on
s.

  T
he

 2
01

4 
pa

rk
in

g 
an

al
ys

is 
st

ud
ie

d 
on

ly
 th

e 
pa

rk
in

g 
st

al
ls 

th
at

 w
er

e 
in

 b
ot

h 
th

e 
20

07
 p

ro
je

ct
 a

re
a 

an
d 

20
14

 p
ro

je
ct

 a
re

a.
  A

 w
al

kt
hr

ou
gh

 o
f t

he
 st

ud
y 

ar
ea

 d
et

er
m

in
ed

 th
e 

nu
m

be
r o

f 2
01

4 
pa

rk
in

g 
st

al
ls.

  T
he

 m
aj

or
ity

 o
f t

he
 p

ar
ki

ng
 c

ha
ng

es
 o

cc
ur

re
d 

in
 th

e 
pr

iv
at

e 
se

ct
or

.  
Th

er
e 

w
as

 a
 g

ai
n 

of
 1

6 
pu

bl
ic

 p
ar

ki
ng

 st
al

ls;
 h

ow
ev

er
, c

om
bi

ni
ng

 p
ub

lic
 a

nd
 p

riv
at

e 
co

un
ts

 th
er

e 
w

as
 a

 to
ta

l l
os

s o
f 5

9 
pa

rk
in

g 
st

al
ls 

fr
om

 th
e 

20
07

 P
ar

ki
ng

 M
an

ag
em

en
t P

la
n 

to
 2

01
4 

co
nd

iti
on

s.
 T

hi
s r

ed
uc

tio
n 

m
ay

 b
e 

ca
us

ed
 b

y 
re

-s
tr

ip
in

g 
or

 c
ou

nt
in

g 
in

co
ns

ist
en

ci
es

. T
he

 2
00

7 
Pa

rk
in

g 
M

an
ag

em
en

t P
la

n 
sh

ow
ed

 th
at

 a
pp

ro
xi

m
at

el
y 

25
%

 o
f 

th
e 

ve
hi

cl
es

 st
ay

ed
 in

 p
ub

lic
 p

ar
ki

ng
 st

al
ls 

fo
r f

ou
r o

r m
or

e 
ho

ur
s.

  T
ho

se
 p

ar
ke

d 
fo

r f
ou

r o
r 

m
or

e 
ho

ur
s a

re
 m

os
t l

ik
el

y 
do

w
nt

ow
n 

em
pl

oy
ee

s.
 B

as
ed

 o
n 

th
e 

20
07

 P
ar

ki
ng

 M
an

ag
em

en
t 

Pl
an

, o
cc

up
an

cy
 le

ve
ls 

w
er

e 
44

%
 to

 4
9%

 th
ro

ug
ho

ut
 m

os
t o

f t
he

 d
ay

, w
ith

 so
m

e 
ar

ea
s 

ex
pe

rie
nc

in
g 

hi
gh

 u
til

iza
tio

n.
 F

ig
ur

e 
7 

sh
ow

s t
he

 p
ar

ki
ng

 st
al

l b
al

an
ce

 fr
om

 th
e 

20
07

 to
 th

e 
20

14
 c

on
di

tio
ns
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: P

ar
ki

ng
 In

ve
nt

or
y 

 Th
e 

do
w

nt
ow

n 
pa

rk
in

g 
sig

na
ge

 is
 w

el
l-m

ar
ke

d 
an

d 
ea

sy
 to

 fi
nd

.  
Ho

w
ev

er
, t

he
re

 a
re

 
m

ul
tip

le
 st

yl
es

 o
f p

ar
ki

ng
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 c
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s p
riv

at
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t p
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 p
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 d
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 p
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 p
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 d
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 c
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 c
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ou

te
 b

ot
h 

cu
rr

en
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 b
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 D
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 D
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 C
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 d
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 C
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 D
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t c
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 c
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 D
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ra
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 d
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 d
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 p
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e 

po
st

ed
 st

op
s,

 L
ew

ist
on

 T
ra

ns
it 

w
ill

 a
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 p
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 d
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 d
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 b
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 p
ul

lo
ut

s)
 a

re
 p

ro
vi

de
d 

in
 

do
w

nt
ow

n 
th

at
 a

llo
w

 a
 b
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 p
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 p
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 d
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 d
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 b
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 m
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 p
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 sh
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t d
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 c
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 d
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r t
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ra
ns

it 
 

Pu
bl

ic
 tr

an
sit

 in
 th

e 
Le

w
is-

Cl
ar

k 
Va

lle
y 

is 
in

 it
s i

nf
an

cy
 c
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 c
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 c
os

ts
 in

cr
ea

se
, r

id
er

sh
ip

 is
 

an
tic

ip
at

ed
 to

 g
ro

w
 a

t t
he

 sa
m

e 
ov

er
al

l g
ro

w
th

 ra
te

 o
f t

he
 V

al
le

y.
 T

he
re

 m
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 b
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 o
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 p
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 c
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 b
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 b
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t p
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at
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 p
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 b
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 b
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 p
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 b
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 c
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 b
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 o
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 c
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s c
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r m
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d 
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at
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 p
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 p
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 c
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 a
llo
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 c

om
m

ut
er

s w
ho

 li
ve

 in
 th

e 
O

rc
ha

rd
s t

o 
rid

e 
th

ei
r b
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 d
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 c
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e 
m

aj
or

ity
 o

f t
he

 la
nd

sc
ap

in
g 

pl
an

tin
g 

isl
an

ds
 a

nd
 tr
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, c
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s l
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r p
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 p
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 p
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 p
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 p
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t d
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 c
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 C
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re
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f t
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 m
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t l
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